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Klavesové zkratky a jejich popis:

Funkce KI. zkratka Ovladani mysi Pozn.
0. Baterie Ctrl + B NE mimo pult
1. Zamek vlozné paky fizeni Ctrl + K NE vloZeni smérové paky wvyp. Ctrl + K
2. Smérova paka W/s NE pozice ™ /D /0 /D 4 (vloZzena paka)
3. Pozic¢ka P-L rezim W/R Shift +J / Ctrl + Shift +) NE pozicni sv. predni— L: b. / ¢erv., mimo pult
4. Pozicka P-P rezim W/R Shift + K / Ctrl + Shift + K ANO pozi¢ni sv. predni— P: bilé / ¢ervené
5. Reflektor + pozi¢ni svétla H/Shift+H ANO 0/ Poz. / Refl. / Dalk.
6. Prepinac — stérace \Y ANO 0/1/11  vyp.Shift +V
7. Tlacitko Bdélost Y ANO
8. Pistala / Houkacka B / Space ANO / NE
9. Piskovani X ANO
10.Kontroler D/A ANO
11.Brzdi¢ BP (ptimocinna brzda) u/) ANO brzda lokomotivni
12.Brzdi¢ BS2 (pribéina brzda) u/s§ NE brzda vlakovd; jen animace
13.0dbrzd'ovac - ANO
14.Tladitko START (motoru) Shift + Z ANO drzet aZ do spusténi motoru (40-60 sec.)
15.Tladitko STOP (motoru 1.) Shift + Z ANO drzet aZ do zastaveni motoru (master)
16.Tlacitko STOP (motoru Il.) ANO motor (slave)
17. Vlakovy zabezpecéovaé MIREL "/ =/ Enter ANO klavesy Enter, ", = (vedle BkSp)
18. Stérace — rameno -N/A - NE ovladani —viz (6.)
19. Teplota — olej -N/A - NE animace (provozni Udaje)
20. Teplota —voda -N/A - NE animace (provozni Gdaje)
21. Ampérmetr -N/A - NE animace (provozni Udaje)
22. Ota¢komér -N/A - NE animace (provozni Udaje)
23.1 Kontrolky I. -N/A - NE (viz dale)
23.2. Kontrolky II. -N/A - NE (viz dale)

Mimo pult:
** Pozi¢ka Z-L rezim W/R Shift + M / Ctrl + Shift + M NE pozicni svétlo zadni — L: bilé / Cervené
** Pozi¢ka Z-P rezim W/R Shift+ N / Ctrl + Shift + N NE pozi¢ni svétlo zadni — P: bilé / ¢ervené
** QOsvétleni pultu L NE (viz dale)
** Radiostanice Shift +R NE (viz dale)



Kontrolky I. (23.1) a. teplota vody a oleje (SM-I)
b. teplota vody a oleje (SM-II)
C. prokluz kol
d. nabijeni AKB

Kontrolky Il. (23.2) e. tlakomér HP
f. tlakomér BV

Zprovoznéni:
Nejdfive je nutné zapnout Baterie (0.) kl. zkratkou Ctrl + B. Dale je v potfeba vsunout vloznou paku fizeni
(smérovou péaku), €imz dojde k odemknuti pultu — Zamek vlozné paky (1.) kl. zkratkou Ctrl + K. Lokomotiva je
pfipravena ke startu.
Pomoci Smérové péky (2.), ovliadané klavesou W je nutné nejdfive zafadit mezistupen ‘D a poté pomoci
tlaCitka Start motoru (14.) spustit pomoci kl. zkratky Shift + Z proces startovani — predmazani, trvajici cca 30
az 60 sec. a vlastni rozbéh. Startovaci tlaCitko je nutné drzet po celou dobu procesu az do okamziku, kdy se v
informacnim fadku simulatoru nezobrazi sdéleni ‘Spalovaci motor bézi* a dokud nezhasne signalizace
‘Dobijeni AKB' (23.) na ¢elnim panelu. Stejna zasada plati i pro zastaveni motoru pomoci tlacitka Stop
motoru (15.) opét kl. zkratkou Shift + Z: tlacitko je nutné drZet az do doby, nez se motor zastavi a neobjevi se hlaseni
‘Spalovaci motor zastaven®. Kontrolka ‘Dobijeni AKB* (23.) se rozsviti a zUstane svitit i po celkovém zastaveni
motoru.
Asi 20-30 sec. po nastartovani motoru se automaticky uvede do chodu kompresor (nema samostatny
ovladaci prvek). Mnozstvi a tlak vzduchu ve vzduchové jimce je stanovené a po dosazeni meznich hodnot
kompresor sam vypne. Pfi poklesu pod limitni mnoZstvi se opét automaticky uvede do chodu. Pomoci
diagnostiky F5 — Shift + F5 muZete sledovat, jaky mate tlak a mnozstvi vzduchu v pomocné nadrzi (panel
Informace o brzdach).
Nyni je nutné zapnout Jisti¢ radiostanice klavesami Shift + R. Jeji zapnuti / vypnuti nema zifejmé vliv na
vzduchovy uzavér. Souprava se natlakuje a odbrzdi.

Nyni zbyva provést provozni D1 TEST na VZ miniMIREL.

M | REL TEST Dl (zjednoduSeny popis)

Pro provedeni testu D1 plati stejné zasady jako u zakladniho modelu MIREL:
- ovladani se provadi tlaCitky (17.) na panelu pfistroje — klavesy =, *, Enter
- na obrazku je vychozi stav pristroje — start s ozivenou lokomotivou, pfed vlozenim kli¢e. Funkce a
rozmisténi indikaCnich a ovladacich prvku je totozné se zakladnim pfistrojem:

Svételna signalizace rezimu pfistroje
modréa — kédovany prenos, pfistroj obsluhovan
— indikace Zlutého navéstniho znaku
cervena — indikace StUj
zelena — indikace Volno
— indikace Zlutého navéstniho znaku mezikruzi

ST- - displej s indikaci prabéhu Testu D1 / provozni rychlosti
ovladaci tladitka (- / + / Enter) — nastaveni provoznich hodnot

Pozn.: pfi studeném startu je znak [ST-] nahrazen sedmisegmentovym

znakem kontroly funkénich systémd lokomotivy.

Segment 1. a 2. — pfipojeni pfistroje k elektrické energii (zhasne pfi startu)
Segment 3. — smérova paka v poloze VPRED

Segment 4. — smérovéa paka v poloze VZAD

Segment 5. — zabrzdéni / odbrzdéni BP

Segment 6. — 1. pokles vzduchu BS2 (automatické brzdéni)

Segment 7. — dofoukéni a 2. pokles vzduchu BS2




Po ukonc&eni Testu D1 se iniciuje displej pro nastaveni pracovniho rezimu mini Mirel. Opét plati principy
uvadéné pro zakladni pfistroj (viz fady ZSSK / ZSSKC 1X6, 3X6, 236 atd.). V posledni fazi se provede
nastaveni pracovniho rezimu a maximalni dovolené rychlosti.

Tlagitky pod displejem MIRELU ( -, +, Enter ) si navolime Jizdni rezimy:
POS (posun) — nominalné
PRE (provoz) tlagitko ( + ), nebo
VYL (vyluka) tlagitko ( +) 2x, nebo
ZAV (zavés, postrk) tlacitko ( +) 3x. Tladitko ( - ) je pro zpétny
posun nastavované veli¢iny.

Tlacitko ( Enter ) slouzi k potvrzeni vybéru rezimu.

Dale nasleduje volba rychlosti — tlagitko ( + ) 2x — (AN
Tlacitko ( Enter ) slouzi k potvrzeni reZzimu nastaveni rychlosti.

Tlagitky (+) /(- ) navolit poZadovanou maximalni rychlost (zavisi na typu /
fadé fizené lokomotivy).
Tlacitko ( Enter ) slouZzi k potvrzeni nastavené rychlosti.

PFistroj je nastaven a pfipraven k jizdé:
(maximalni rychlost 100 km/h, kdovany prenos)

Chybova hlaseni MIREL

Cinnost’ po zauéinkovani viakového zabezpeéovaée (ZSR/ED)

_Zal€inkovani vlakového zabezpefovaée ma za
nasledek nouzové zastaveni viaku. Po
zauc€inkovani vlakového zabezpeCovade dojde k
otevieni EPV a rychloinnému zastaveni vlaku.
vlaku. Zal&inkovani vlakového zabezpecovace je
signalizovano na blikajicim displeji N011 na
navéstnim  opakova&i  aktivhiho  stanovisté
pismeny "NZ" a indexem pfi€iny, kiera vedla k
nouzoveému zastaveni:
"NZ1" - neobslouZeni tlagitka bdélosti ve
stanoveném intervale,
"NZ2" - pfekroCeni maximalni rychlosti o
vic nez 7 km.h-1,
"NZ3" - nesoulad sméru jizdy s

navolenym smérem,

"NZ4" - dalkové zastaveni vlaku dispecerem
"NZ5" - nezabezpeceni HDV proti
samovolnému pohybu




Pripravenost k jizdé:
Nejdfive je nutné propojit tlakové hadice kl. zkratkou ~ (vedle ‘Enter), povolit vSechny zatazené ruéni brzdy
kl. zkratkou Shift + (1. Cely vlak je pfipraven k odbrzdéni a jizdé.
Proces odbrzdéni zahrnuje pouziti klavesy u pro Brzdi¢ BP — pfimocinna brzda (11.), G pro Brzdi¢
BS2 — prubézna (vlakova) brzda (12.).
Zaradit smér Smérovou pakou (2.) pomoci klavesy W pro jizdu vpied nebo S pro jizdu vzad. Kontroler
rychlosti (10.) se ovlada klavesami D — pfidat, nebo A — ubrat. PouZiti klaksonu se déje mezernikem.
V pfipadé potfeby Ize pouZit spinac (6.) kl. zkratkou V / Shift + V pro ovladani dvourychlostnich
animovanych Stéracu (18.) v pfipadé desté a tlacitko ovladani PiStaly (7.) — klavesa B. Klavesova
zkratka H / Shift + H slouzi k obsluze rezimu Reflektor (5.).

XXXXX
Pozn.: béhem jizdy v ¢lenitém horském terénu s dlouhymi a prudkymi stoupanimi nebo pti delsi jizdé na vyssi
vykon je nutné dobre sledovat méfici pristroje teploty oleje a vody (19., 20.), aby nedoslo ke znic¢eni

motoru! Pro presnéjsi odecitani hodnot Ize pouzit diagnostiku F5 — Shift + F5, (panel Informace o
lokomotivé) a prizphsobit styl jizdy odectenym hodnotam a trendu narastu / poklesu teplot. Je nutné si
uvédomit, Ze motor ma svoje optimalni provozni teploty a poc¢atecni néarast teploty nemusi vzdy nutné
signalizovat jeho pretézovani!
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Kabina pro fadu 751 obsahuje ovladace, které funguji jen vtom pfipadé, pokud existuji pfislusné zapisy v souboru CVF.
Pokud OpenRails nenajde zapis pro ptislusny ovladaé, nebude jej pouzivat (prvek nebude aktivni, pouZitelny). Timto byly kabiny

vsoovev

optimalizované tak, aby fungovaly rovnéz drivéjsi kabiny, navrZené pro systém MSTS a MG-OR.

Pozn.: provedeni obrazové dokumentace nemusi presné odrazet skutecny stav vyvoje kabiny. Je vSak pouZitelné pro zakladni
seznameni s danym typem lokomotivy a pro osvojeni postupu pfi fizeni vozidla a jeho uvedeni do provozu z vypnutého stavu.



